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Résumé non technique

Dans le cadre de I'application de la Directive Européenne 2002/49/CE, relative a I’évaluation
et la gestion du bruit dans I’environnement, les grandes agglomérations et grandes infrastruc-
tures de transports terrestres doivent faire I'objet de Cartes de Bruit Stratégiques (CBS) et de
Plans de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE).

L'objectif de cette directive est de protéger la population et les établissements scolaires ou de
santé des nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore
et de préserver les zones de calme.

L'ambition de cette directive est également de garantir une information des populations sur
leur niveau d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette pollution.

Les textes de transposition de la directive ont été codifiés aux articles L.572-1 et suivants,
R.572-1 et suivants, ainsi qu’a I'arrété du 4 avril 2006 relatif a I'établissement des cartes de
bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans I’environnement. Sont notamment
visées par les textes, les infrastructures routiéres de plus de 3 millions de véhicules par an.

Conformément aux exigences réglementaires, la premiéere étape d’élaboration du PPBE a con-
sisté a dresser un diagnostic des secteurs ou il convient d’agir. Pour y parvenir, les cartes de
bruit stratégiques de quatriéme échéance du département de Vaucluse ont été approuvées
et publiées le 14 mars 2023.

La seconde étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées depuis 10 ans et citées dans
le cadre du précédent PPBE arrété le 18 octobre 2021.

La troisieme étape a consisté a recenser une liste d’actions permettant d’abaisser I’exposition
sonore de nos concitoyens et a les organiser dans un programme global d’actions sur la pé-
riode 2019-2024.

Pour la quatrieme étape, sur la période 2024-2029, de nouvelles modalités ont été introduites
par la réglementation, notamment une méthode d’évaluation harmonisée du bruit et I’évo-
lution de la méthode de calcul des populations impactées par le bruit.

Dans le cadre de cette quatrieme étape, la collectivité de Chateauneuf de Gadagne, envisage,
dans son PPBE, les actions suivantes :

-Tous axes-parties concernées par le PPBE : Harmoniser et réduire les vitesses sur les voies de
la commune

-Axe 1 : Route d’Avignon-: Réduire la vitesse et les bruits de roulement

-Axe 2 : Route du Thor PPBE : Réduire la vitesse et les bruits de roulement

Le projet de PPBE a été présenté au conseil communal, le 4 novembre 2024.
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1. Rapport de présentation

Le présent PPBE concerne les voies routieres communales supportant un trafic annuel de plus
de 3 millions de véhicules.

Ainsi, le réseau concerné est le suivant :

longue

longue

Nom de la route Point Repeére Début Point Repére Fin Longueur
Intersection route d'Avi- || . ion route d'Avi-
Route d’Avignon | gnon et Lotissement les 1 km
. gnon et Rue Perrolane
Hauts de Fontisson
Intersection route du Intersection route du Thor
Route du Thor Thor et Rue Perrolane et chemin de Cavaillon 0.9 km
Chemin de Vieux Intersection route du Intersection route du Thor 0.1 km
moulin Thor et Chemin du Jas | et chemin de Vieux Moulin ’
Chemin de Vou- Intersection route du
Thor et chemin de Vou- Parking des oliviers 0,2 km

Note : La présence des chemins de Voulongue et de Vieux-Moulin dans la liste des voies con-
cernés est probablement un artefact de cartographie. lls mériteraient d’étre retiré de la pro-

chaine carte de bruit.
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Extrait de la carte des routes de la commune concernées par le PPBE (territoire communal
complet ci-dessus, zoom sur les routes concernées ci-dessous)

L'analyse des cartes de type a, représentant I'exposition aux différents niveaux de bruit, a
permis d’extraire les résultats figurant dans les tableaux suivants. Ces tableaux indiquent, se-
lon les indicateurs Lden et Ln, la répartition de la population exposée ainsi que le nombre
d’établissements de santé et d’enseignement potentiellement impactés par tranche de niveau
de bruit.
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Exposition aux routes de Chateauneuf de Gadagne > 3 millions véh/an

Lden dB(A) Nombre d’habi- Nombre d’établisse- Nombre d’établisse-
tants ments de santé ments d’enseignement

55a60 100 0 0
60 a 65 192 0 0
65 a 70 118 0 1
70a75 64 0 0
>75 0 0 0
Total >55 474 0 1
50a55 198 0 0
55a60 118 0 1
60 a 65 64 0 0
65a 70 0 0 0
>70 0 0 0
Total >50 380 0 1

a) Analyse des cartes de type c
Les cartes de type ¢, mettent en évidence les secteurs en dépassement des valeurs limites.

L'analyse des cartes de type c, a permis d’extraire les résultats figurant dans les tableaux sui-
vants. Ces tableaux indiquent, selon les indicateurs Lden et Ln, la répartition de la population
exposée aux dépassements des valeurs limites, ainsi que le nombre d’établissements de santé
et d’enseignement dépassant potentiellement ces valeurs.

Exposition aux routes de Chateauneuf de Gadagne > 3 millions véh/an

Lden dB(A) Nombre d’habi- Nombre d’établisse- Nombre d’établisse-
tants ments de santé ments d’enseignement
> valeur limite de 68 140 0 0
Exposition aux routes de Chateauneuf de Gadagne > 3 millions véh/an
Ln dB(A) Nombre d’habi- Nombre d’établisse- Nombre d’établisse-
tants ments de santé ments d’enseignement
> valeur limite de 62 17 0 0

Evaluation des effets nuisibles

Publiées en 2018, des informations statistiques provenant des Lignes directrices de I'Organi-
sation Mondiale de la Santé (OMS) sur le bruit dans I'environnement mettent en avant les
relations dose-effet des effets nuisibles de I'exposition au bruit dans I’environnement. L’arrété
du 4 avril 2006 modifié, relatif a I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans I'environnement introduit une méthode de quantification des personnes expo-
sées a trois de ces effets nuisibles : la cardiopathie ischémique (correspondant aux codes BA40
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a BA6Z de la classification internationale ICD-11 de 'OMS), la forte géne et les fortes pertur-
bations du sommeil.
Le nombre de personnes affectées par ces effets nuisibles est détaillé par effet nuisible et par

infrastructure.
Axe Nombre de personnes affectées par des effets nuisibles
Voie Cardiopathie ischémique Forte géne Forte perturbation du sommeil

Axes 1-4

NSP

NSP

NSP

1.3 Autres sources de bruit

La commune de Chateauneuf de Gadagne est impactée par le bruit de I'aérodrome Avignon-
Provence. Toutefois, elle n'est, a ce jour, pas concernée par le plan d’exposition au bruit
(PEB) de I'aérodrome. En outre, cet aérodrome ne figure pas dans la liste des aérodromes
concernées par la directive européenne et n’est donc pas soumis a la rédaction d’un PPBE ce
que la commune regrette.

Le PEB de I'aérodrome d’Avignon-Provence fait I'objet d’'une démarche d’élaboration sépa-
rée, en cours. La commission consultative de I'environnement s’est réunie le 27 septembre
2017 pour faire le point sur les avancements de divers dossiers dont la révision du PEB. La
modélisation d’un avant-projet de PEB a été réalisée en 2020 et est encore a I’étude, en con-
certation avec les communes riveraines, dont Chateauneuf de Gadagne fait partie.

2. Prise en compte des « zones calmes »

2.1 Objectifs de préservation des zones calmes
Les zones calmes sont définies dans I'article L.572-6 du Code de I'environnement, comme des
« espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels I'autorité
qui établit le plan souhaite maitriser I’évolution de cette exposition compte tenu des activités
humaines pratiquées ou prévues ».
Les objectifs sont de préserver les zones calmes du fait de leur faible exposition au bruit.

2.2 Détermination des zones calmes
Au regard des résultats de la cartographie du bruit d’échéance 4, aucune zone calme n’aura

vocation a étre mise en place ou préservée par la collectivité dans le périmetre concerné par
les routes supportant un trafic supérieur a 8 200 véhicules/jour
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3. Objectifs de réduction du bruit dans les zones
exposées
Au regard des résultats de la cartographie du bruit d’échéance 4, aucun objectif quantifié de

réduction du bruit n’est fixé par la collectivité. La commune se fixe plutét des objectifs de
moyen au travers des actions prévues.

4. Bilan des actions entreprises sur les dix dernieres
années

Le tableau ci-apreés liste les actions entreprises par la collectivité visant a prévenir ou réduire
le bruit dans I'environnement au cours des dix derniéres années.

Sans étre le résultat d’une volonté municipale, on note que le départ de 'EHPAD « Les Opa-
lines » vers la commune du Thor, fait qu’il n’y a plus d’établissement de soin dans le périmétre.

Tous axes
Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement
Actions réalisées Date Budget

Radar pédagogique déplacé | 2014-2024
tous les mois sur un nouveau
point « sensible » du réseau
routier communal

Axe 1 : Route d’Avignon

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement sur la section « entrée ouest »
(290m)

Actions réalisées Date Budget

Réfection de I'enrobé 2016-2017 850 000€

Rétrécissement de la largeur
de chaussée, création de
trottoirs, gestion du station-
nement et reprise du croise-
ment avec avenue de verdun
Mise en place d’un plateau
traversant et passages pié-
tons pour réduire la vitesse
Rénovation des arréts de bus
Objectif : Réduire les bruits de roulement sur la section devant le cimetiére (480m)
Actions réalisées Date Budget

Réfection de I'enrobé 2019 65 000€
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Axe 2 : Route du Thor

lin — RD6 (190m)

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement sur la section chemin de vieux mou-

Actions réalisées

Date

Budget

Réfection de I'enrobé
Rétrécissement de la largeur
de chaussée, création de
trottoirs, gestion du station-
nement

Mise en place de passages
piétons pour réduire la vi-
tesse

2014-2015

165 000€

bus « marché » (160m)

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement sur la section devant les arréts de

Actions réalisées

Date

Budget

Réfection de I'enrobé
Rétrécissement de la largeur
de chaussée création de trot-
toirs, gestion du stationne-
ment

Mise en place de passages
piétons pour réduire la vi-
tesse

2017-2018

145 000€

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement sur la section devant les arréts de
bus « centre » (croisement avec chemin du Jas) (100m)

Actions réalisées

Date

Budget

Réfection de I’enrobé
Rétrécissement de la largeur
de chaussée et reprise du
croisement avec chemin du
Jas

Mise en place de passages
piétons pour réduire la vi-
tesse

Amélioration des arréts de
bus

Automne 2020 — Hiver 2021

29000 € + travaux pris en
charge par le CD84

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement sur la section devant les commerces

Rétrécissement de la largeur
de chaussé création de trot-
toirs, gestion du stationne-
ment

(125m)
Actions réalisées Date Budget
Réfection de I'enrobé Hiver & Printemps 2024 445000€
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Reprise d’un plateau traver-
sant et mise en place de pas-
sages piétons pour réduire la
vitesse

Zone 30 sur le haut de la rue
Baron Le Roy avec la création
de la place du Félibrige

Objectif : Promotion du covoiturage

Actions réalisées Date

Budget

Mise en place d’une aire de | Printemps 2024
covoiturage place du marché
aux raisins

Financé par le CD84

Axe 3 : Chemin de Vieux-Moulin

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement

Actions réalisées Date

Budget

Réfection de I'enrobé 2022
Reprise d’un avaloir bruyant

44000€

5.Programme d’action de prévention et de
réduction des nuisances pour les cing années a

venir

5.1 Description des actions prévues ou en cours de réalisation

Le tableau ci-aprés précise les actions prévues par la collectivité visant a prévenir ou réduire

le bruit dans I'environnement pour les cinqg années a venir.

Plan d’harmonisation et ré-
duction des vitesses validé et
communiqué a la population
Pose des panneaux de limita-
tion a venir

Tous axes

Objectif : Harmoniser et réduire les vitesses sur les voies de la commune
Actions réalisées Date Budget
Inventaire des arrétés des li- | Automne 2023 12000€ TTC
mitations de vitesse, + 2024 & 2025

Axe 1 : Route d’Avignon

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement
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Actions prévues ou en cours | Date Budget
de réalisation

Pose de piétos aux princi- | 2025 15 000€
paux passages piétons + ra-

dar pédagogique fixe

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement

Actions prévues ou en cours | Date Budget
de réalisation

Extension des zones 30 2025

(Hauts de Fontisson -> che-
min de Bican, parking du Jas
-> Perrolane)

Axe 2 : Route du Thor

Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement

Actions prévues ou en cours | Date Budget
de réalisation
Extension des zones 30 (Per- | 2025
rolane -> chemin du Jas, RD6
-> chemin de Cavaillon)
Objectif : Réduire la vitesse et les bruits de roulement sur la section « chemin du Jas » -
chemin de Vieux-Moulin ()

Actions prévues ou en cours | Date Budget
de réalisation
Réfection de I’enrobé 2025 60 000€

Rétrécissement de la largeur
de chaussée

La rénovation de I'ensemble de la RD901 (2 km) était un objectif fixé au début du mandat
2014-2020 et se concrétise a la fin de ce mandat 2020-2026 avec la derniére section program-
mée pour 2025.

Les choix initiaux étaient principalement une reprise des enrobés et une réduction de largeur
pour réduire la vitesse, permettre la création de trottoirs et une amélioration de la gestion
des stationnements.

Le mandat 2020-2026 a ajouté un accent sur la place et la sécurisation du piéton (création de
nombreux passages piétons, programme de signalisation de type nudges a venir, réduction
des vitesses avec des extensions de zones 30) et I'incitation a réduire I'auto-solisme (amélio-
ration des arréts de bus, création d’une aire de covoiturage)
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Le nombre de personnes concernées par une diminution du bruit ne peut étre estimé car notre
capacité a mesurer I'impact effectif des actions réalisées est limitée

6. Bilan de la consultation du public

6.1 Modalités de la consultation

En application de I'article R.572-9 du code de I'’environnement, la consultation du public s’est
déroulée du 16 décembre 2024 au 17 février 2025. Elle a fait I'objet d’un avis préalable par
voie de presse dans le journal « La Provence » dans son édition du 26/11/2025.

Le projet de PPBE a été mis a la consultation du public par voie électronique sur le site internet
de la collectivité : www.chateauneufdegadagne.fr

ANNONCES LEGALES

f AVIS DE CONSULTATION DU PUBLIC

PLAN DE PREVENTION DU BRUIT
DANS L'ENVIRONNEMENT

La directive Européenne n*2002/49/CE du 25 juin 2002 qui a fait I'objet d'une
transposition dans e droit francais selon I'ordonnance du 12 novembre 2004,
Impose aux autorités compétentes I'adoption de plans de prévention du bruit dans
I'environnement.

La commune de Chéleauneul de Gadagne doit élaborer un P.P B.E. dans le
cadre de la 4éme échéance pour les infrastructures routiéres dont le trafic annuel
est supBévéeuv 4 3 millions de véhicules, soit 8 200 véhiculesfour est concernée par

le PP
PPBE - AVIS DE CONSULTATION DU PUBLIC
Réseau routier communal
PLANDE J——
é Dénomination Linéaire soit
linéraire de la vole Débutant Finissant | concerné du 16 décembre 2024 au 17 février 2025 o=
ten km) 412 maih e el
Tshso. hos2hetds
ha
Aoids Intersection | Intersection e Réseau routier communal
C1 d'Avignon Route d'Avignon | Route du - Sur le site internet de la commune de Chiteauneuf de Gadagne, en
chateauneut- i el Lotissement Thor et 22 cliquant ch-aprés : dossier PPE .
de-gadagne du Thor les Hautsde | Chemin de Désvomination D
Fontisson Cavaillon Itinéraire Débutant Finissant  concerné
sera disponible dans le lieu de consultation. de la vole
Elles pourront également étre envoyées par mail & Uadresse suivante: (en km)
Ce projet de PPBE sera consultable durant une périod contact@chateaunautdogadagn.com
: t e de deux mois. soit du 16 o i
décembre 2024 au 17 février 2025 X Fiooue da cotn phinea e somcubision prbioun; o Plan s Priant Intersection
- & la mairie aux heures d'ouverture au public - fes lundi, mardi, mercredi et jeudi Bk dans PEnvirosmement (PPBE) sers soues  Fapprobation du Route ntersection
de 8h  12h et de 13h & 16h30. Le vendredi de 8h & 12h et de 13h & 16h Sl chatesunent 0 Shvignon et TOUE U
Sur le site intemet de la commune de Chateauneuf de Gadagne iyt - davignon, y Thor et 22
www.chateauneuldegadagne.fr de-dadagne Lotissement o\ minde
P i La directive Européenne n*2002/49/CE du 25 fuin 2002 qui a fait Cobjet dune RouteduThor 1o auts de
in de recevolr les éventuelies observations du public, un registre papier sera transposition dans le drolt francals selon lordonnance du 12 novembre 2004, Fortsson | _ellion

disponi ?
isponible dans le lieu de consultation Impose aux autorités compétentes 'adoption de plans de prévention du bruit

Elles pourront également éire envoyées par mail & l'adresse suivante e

Pubi o 18 novembre 2026

contact@chateauneufdegadagne.com La commune de Chateauneuf de Gadagne doit élaborer un PPB.E. dans le
A issue de cefte phase de consultation pub 2 cadre de a 447 dchéance pour les nfrastrctures routeres dont le raic
" n publique, le Plan de Prévention du Bruil e est supéieu a3 millons de whicles, s uesfiur ¢
dans | Environnement (PPBE) sera soumis & I'approbation du conseil municipal rsrbesin s plkatiso ks plodritumtion bl m
concomnée prle

La consultation a également été annoncée dans le Bulletin Municipal de décembre et rappelée
sur la page Facebook de la commune le 11 février.

\ Chateauneuf de Gadagne
1 février, 10:30 - @

PLAN DE PREVENTION
DU BRUIT : CONCERTATION PLAN O PREVENTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT

Participez a la consultation

DU PUBLIC Ce projet de PPBE est consultable durant une période de deux mois, du 16 décembre 2024
au 17 tévrier 2025... En voir plus.

La Directive Européenne relative a 'évaluation et

la gestion du bruit dans l'environnement, oblige

la commune a réaliser un Plan de Prévention du

Bruit dans I'Environnement (PPBE) pour la RD301,
infrastructure routiére ou passent plus de 3 millions de
wvéhicules par an.

Celui-ci est mis a la concertation du public du

16 décembre au 17 février inclus. Le projet de PPBE
sera consultable & la mairie aux heures d'ouverture au
public et sur le site internet de la commune :
www.chateauneufdegadagne fr

Les observations du public pourrant étre formulées
sur le registre disponible a I'accueil de la Mairie aux
horaires d'ouverture, ou envoyées par email a
contact@chateauneufdegadagne.com
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http://www.chateauneufdegadagne.fr/

Une adresse mail permettait le recueil des observations. Cette adresse électronique avait été
diffusée dans I'avis de presse pour recueillir les observations du public. Un registre était dis-
ponible a I'accueil de la Mairie pendant toute la durée de la consultation.

Quatre retours ont été recus par email pendant la consultation.

Mme Vigne : « J’ai une remarque sur le PPBE.

Habitant chemin de cavaillon je pratique le chemin quotidiennement.

Plutot que d’abaisser la vitesse a 30km ne serait il pas possible de:

- Faire respecter le 50km pour les gens qui arrivent (tres vite!) du THOR

- Prévoir un passage mieux indiqué /tracé entre le rond point et le chemin de cavaillon, au
niveau des bennes de recyclage (est ce que c’est bien un passage piéton ?) car c’est trés dan-
gereux pour traverser a cet endroit.

Pour nous habitants du chemin de cavaillon le bruit vient surtout de la ligne droite jusqu’au
passage a niveau (accélération)»

M Landier : « Bonjour, j'ai bien recu la notification sur 'application du village et si j'ai bien pris
cela ne concerne que les voies routieres.

Rien n'est donc prévu pour les nuisances sonores et les dégradations causées par des mini
motos cross, enduros, motos deux temps , évidemment sans plaques, sans assurance, qui
roulent comme des dingues, forcent les piétons, que ce soient sur les chemins ou sur la route.
Ca se passe tous les samedis et surtout les dimanches, plutdt au niveau du plateau des
garrigues mais sur les chemins au niveau de |'Arbousiére ou tout ailleurs sur la commune.
Imaginez comme la faune doit étre terrorisée et perturbée pour leurs cycles de reproduction.
C'est de pire en pire ces motocross sauvages.»

M Harang : « Nous souhaitons attirer votre attention sur un point qui nous interpelle : pour-
quoi la RD6 n’apparait-elle pas dans le PPBE de la commune pour la période 2024-2029 ?
Depuis plusieurs années, nous avons adressé plusieurs courriers a la commune, au départe-
ment ainsi qu’a la région afin de signaler I'important inconfort sonore généré par le passage
des poids lourds a toute heure de la semaine et du week-end (avant 7h du matin, apres
20h...).

A cela s’ajoute le probléme de fissures de la chaussée devant notre domicile, qui engendre
un bruit constant a chaque passage de véhicule, rendant notre cadre de vie particulierement
difficile.

Etant donné que le PPBE a pour objectif d’évaluer et de réduire les nuisances sonores pour les
habitants, nous nous étonnons que la RD6, pourtant un axe structurant impacté par un trafic
significatif, ne soit pas prise en compte dans ce plan. Pourriez-vous nous apporter des expli-
cations a ce sujet et nous indiquer si une intégration future est envisageable ?»

M Bernatsky porte a la connaissance de la Municipalité les dispositifs de radars sonores.
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pux radars anti-bruit vont

Bpparaitre sur les routes.

Des radars pour sanetionner
Ie_s véhicules trop Imlyants

villes ou

Ile -de-France, a Lyon, Toulouse ou Nlce sevom

quip de radars chargés de la i
sonore des véhicules (seuil fixé a 85 décibels). Une
expérimentation dans certaines zones, avant une possmle
généralisation, qui a pour but de rappeler que les nuisances
sonores excessives dues aux véhicules sont une infraction.

6.3 Réponses aux observations

Les quatre retours confirment que la problématique du bruit dans I’environnement touche
une partie de la population, et ce au-dela de la seule question des infrastructures routiéres
avec plus de 8200 véhicules par jour.

Le formalisme du PPBE, encadré par les textes rappelés dans le résumé non technique, conduit
la Municipalité a ne traiter dans ce document que les voies de compétence communale, avec
plus de 8200 véhicules par jour. Cela répond donc aux observations de Madame Vigne (la ligne
droite du passage a niveau est de compétence départementale), de M Harang (la RD6 compte
5000 véhicules/jour et ne figure donc pas dans les cartes de bruit stratégiques de quatrieme
échéance) et de M Landier (les espaces naturels évoqués ne sont pas dans les cartes de bruit
stratégique).

Cela ne signifie pas que rien n’est fait pour lutter contre toutes ces nuisances sonores relevées
ou d’autres bien connues et non relevées dans cette consultation, et la municipalité continuera
a diversifier sa palette de réponses pour réduire ces nuisances (pédagogie, rappel a la regle,
sensibilisation, verbalisation, aménagements, dispositifs de mesure, dispositifs anti-bruit...).

Les radars pour sanctionner les véhicules bruyants (M Bernatzky) sont des dispositifs nouveaux
et qui méritent notre attention. La direction des services technique se renseignera sur
I’efficacité, le colt et la pertinence d’un tel dispositif a Chateauneuf de Gadagne.

Faire respecter les limitations de vitesse (50 km/h ou 30km/h)(Mme Vigne) est une attention
de tous les jours dont la Police Municipale et la Gendarmerie sont chargées. Au-dela, la mise
en place d’aménagements routiers favorisant une réduction effective de la vitesse est étudiée
régulierement par les élus (rétrécissement de voies, marquages au sol, plateaux traversants,
chicanes et écluses, végétalisation des bords de voies...). Les travaux récents route du Thor au
droit des commerces en sont l'illustration et montrent des résultats positifs. La question d’un
passage piéton plus visible entre le rond-point et le chemin de cavaillon sera étudiée.

6.4 Prise en compte des remarques dans le PPBE de la collectivité

Considérant que les réponses ont été intégrées dans le PPBE, le PPBE a été approuvé par le
conseil municipal le 3 mars 2025.
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Il est publié sur le site internet de la collectivité a I'adresse suivante :
https://www.chateauneufdegadagne.fr/vie-pratigue/tranquilite-prevention
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